Symposium Feinmobilitat

Text — Fotos: Andreas Pooch

Vom 26. - 28. September 2022 trafen sich an
der Uni Kassel Expert: innen aus Forschung,
Verkehrsplanung, Industrie und Verbin-
den. Auch der HPV Deutschland war einge-
laden und wurde von Andreas Pooch ver-
treten. Es ging darum, eine neue ,Kérnung”
von Individualfahrzeugen zu diskutieren.

Angesichts der Klimaproblematik und dem Erfordernis, bis 2030 den CO,-
Ausstof deutlich zu reduzieren, kommt dem Verkehrsbereich eine erheb-
liche Bedeutung zu. Auch wenn viele ,.Leichtfahrzeuge* auf den Markt
streben, erschweren zahlreiche Rahmenbedingungen ihren Erfolg. Den
Status Quo der automobilen Gesellschaft aufzubrechen, erfordert hohe
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Anstrengungen. Das Verkehrsrecht ist autozentriert, die Zulassungsvor-
schriften behindern Leichtfahrzeuge, ein Umbau der Infrastruktur ist sehr
schwer und erfordert von den Verantwortlichen in Politik und Planung
erheblichen Mut. Dass es aber auch anders geht, zeigen immerhin bereits
viele in- und auslidndische Beispiele.

Das Symposium war thematisch in drei Teile gegliedert: - F orschung und
Entwicklung — Verkehrspolitik und Gesetzgebung — Technische Regel-
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werke in der Inhaxuuktmplanum Das Programm war so gestaltet, dass
Referent: innen in Impuls- Vortrigen Statements aus ihren jeweiligen Be-
reichen vortrugen. Dann konnte das Plenum dazu Stellung nehmen, Fragen
stellen und diskutieren.

Forschung und Entwicklung

Um tberhaupt erstmal einen Uberblick zu erhalten, was unter ,,feinerer
Kornung™ zu verstehen ist, startete das Symposium mit den Herstellern
von Fahrzeugen und der Vorstellung ihrer Produkte. Beginnend bei den
Schuhen, die als Werkzeuge fiir Mobilitit verstanden werden kénnen,
reicht die Unterteilung von Mobilitits-Werkzeugen iiber Roller, Fahrri-
der, Lastenréder, Elektroleichtfahrzeuge bis hin zu kleinen Automobilen
(zumeist elektrisch). Als Gegenpart, namlich die ,,grobe Mobilitit*, stehen
am Ende der Palette die heute noch iiblichen iiberdimensionierten Autos,
mit dem ,,Saurier SUV*.

Die Fahrradsparte vertraten die Firmen Riese & Miiller, die nur noch mit
Pedelecs und S-Pedelecs unterwegs sind, HP Velotechnik stellte seine
Liegerdder vor und die Firma Akkurad ihre Velomobile und neuen Trans-
portvierrdder. Mit der Vorstellung der unterschiedlichen Fahrzeuge wurde
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schnell klar, dass unsere heutigen Automobile deutlich iiberdimensioniert
sind. Und es gibt zu viele davon, nimlich 580 Fahrzeuge auf 1.000 Ein-
wohner in Deutschland. Diverse unterschiedlich gestaltete Leichtfahr-
zeuge, die angepasst sind an einen bestimmten Mobilit4tszweck, am besten
verfiigbar in Sharing-Stationen, sind ressourcenschonender, umwelt- und
stadtfreundlicher.

Ziel muss sein, fundiertes Wissen zusammenzutragen und eine breite Da-
tenbasis zur Feinmobilitit zu schaffen. Nur so kann man Wege ausarbeiten
fiir eine (Fein)Mobilititswende, die nicht einfach nur eine Antriebswende
sein kann. Wer denkt, den Verbrennungs- nur durch dem Elektromotor
zu ersetzen, verkennt, dass es viel mehr Probleme mit unserem gegen-
wirtigen Verkehrsverhalten gibt, die gelst werden miissen. Alleine der
Platzverbrauch, den die ,,Stehzeuge* heute verbrauchen, ist nicht mehr
hinnehmbar und verhindert eine gerechtere Platzverteilung. Ubrigens gibt
es eine tolle Internetseite, mit der man seine eigenen StraBen umgestalten
kann, und von der einige der eingestreuten ,,StraBenbeispiele* stammen:
www.streetmix.net.

Bei der Datensammlung geht es nicht alleine nur um Fakten zum jewei-
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ligen Fahrzeug (Dimensionen, Gewicht, etc.) sondern auch um Okobi-
lanzen, Skonomische und soziale Kriterien. Der Materialaufwand, um sol-
che Fahrzeuge zu produzieren. muss in die Betrachtung einfliefien ebenso
wie der ndtige Energieaufwand. Auch die Umweltauswirkungen bei der
Nutzung von Feinmobilitit sollte man nicht vergessen. Ebenso ist wichtig,
welche Effekte sich auf Arbeitsplitze ergeben, wenn man zu Feinmobilitiit
umswitchen mgchte. Und die Einfliisse auf Quartiers-, Stadt- und Landes-
ebene dirfen nicht vergessen werden.

Technische Regelwerke zur Infrastrukturplanung

Feinmobilitdt muss man in der Verkehrsplanung als ein Mobilititssegment
des Individualverkehrs verstehen und bearbeiten, nicht als ,,Restmobili-
tét"™, die auf verbliebenen Flachen untergebracht werden muss. Sie muss
eine quantitativ und qualitativ gut ausgebaute Infrastruktur werden, zu
Lasten des Kfz-Verkehrs und zu Gunsten des Umweltverbundes. Dabei
miissen auch intermodale Wegeketten betrachtet werden, also die Ver-
kniipfung unterschiedlicher Verkehrsmittel auf einer Reisekette (z.B. mit
dem Rad zum Bahnhof, mit dem Zug zum zielnahen Ort, dort ein Rad
ausleihen oder einen E-Roller, vielleicht aber auch das mitgenommene
Faltrad zur Zielerreichung verwenden).

Dafiir miissen alle relevanten Regelwerke iiberarbeitet werden, um Fein-
mobilitdt mehr Gewichtung zu verschaffen. Sinnvoll ist ein vereinfachtes
System von Verkehrsflichen nach Fahrzeugkategorie und Héchstge-
schwindigkeit, zum Beispiel:

= Geh 6 km/h ® Misch 6 km/h = Rad 20 km/h ® Misch 20 km/h = Rad 30
km/h = Misch 30 km/h = Usw.

Anzupassendes Regelwerk: Richtlinien fiir die Anlagen von StraBen
(RASY).

Gehwege miissen ausreichend dimensioniert sein und nicht Sammelfliche

fiir den ,,Restverkehr. Flichendeckend mindestens 2,5 m Breite und bar-
rierefrei. Anzupassende Regelwerke: Empfehlungen fiir FuBgéngerver-
kehrsanlangen (EVA) Empfehlungen fiir Anlagen des ruhenden Verkehrs
(EAR).

Unterschiedliche Radverkehrsflichen miissen ausreichend dimensio-
niert werden, um Radverkehr attraktiv und sicher zu machen. Ein ver-
stirktes Aufkommen zwei- und mehrréddriger Lastenfahrrader erfordert
groBere Breiten, auch zur Vermeidung von Konflikten mit normalen
Radfahrer:innen. Anzupassendes Regelwerk: Empfehlungen fiir Radver-
kehrsanlagen (ERA). Bei mehrstreifigen Richtungsfahrbahnen innerorts
ist die dulere Spur bei einer Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h nur
Feinmobilen vorbehalten. (RAST anpassen). SchlieBlich muss Parkraum
anders organisiert werden mit einer gestaffelten Bemessung von Park-
platzen im 6ffentlichen Straenraum, auf Parkflichen, Parkhdusern und
Tiefgaragen mit differenzierter Bepreisung (groB und breit =teuer). (EAR
anpassen)

Verkehrspolitik und Gesetzgebung

Eine Zuriickdrangung eines bis jetzt den StraBenraum dominierenden K fz-
Verkehrs muss durch eine proaktive Forderung der Feinmobiltit erfolgen.
Dabei hilft ein europaweiter einheitlicher, rechtssicherer und kontrollier-
barer aber innovationsoffener Rechtsrahmen.

Zulassungsfaktoren und Regulierungen miissen zeitgemiB sein, um der
Vielfalt von Feinmobilen gerecht zu werden. Um die jetzt noch beste-
henden Regelungen anzupassen, muss in Zusammenarbeit mit den Bran-
chen ein System von Fahrzeugkategorien gefunden werden nach GroBe.
Gewicht und bauartbedingter Hochstgeschwindigkeit. Zum Beispiel: die
Begrenzung der Nenndauerleistung von 250 W wird fiir Lastenfahrrider
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mit elektrischer Tretunterstiitzung (Pedelec) bei Beibehaltung der bauart-
bedingten Hochstgeschwindigkeit von 25 km/h abgeschaflt. Dic Nenn-
dauerleistungsbegrenzung behindert Innovationen!

Das Zulassungs- und StraBenverkehrsrecht muss harmonisiert werden,
um die bauartbedingten Hochstgeschwindigkeiten von Feinmobilen im
Zusammenwirken mit den Beschrinkungen der Geschwindigkeiten un-
terschiedlicher Straenkategorien iibereinander zu bekommen.

Bis dato ist das StraBenverkehrsrecht ein Gefahrenabwehrrecht. Davon
gilt es wegzukommen zu einem Gestaltungs- und Verteilungsrecht, nur so
kénnen Kommunen wirksam Push- und Pull-Mafinahmen durchfiihren,
um Feinmobilitédt zu fordemn.

Innerorts sollte flichendeckend Tempo 30 als zuldssige Hochstgeschwin-
digkeit eingefiihrt werden. Ausnahme bilden mehrstreifige Richtungsfahr-
bahnen, deren innere Spur mit 50 km/h als zuldssige Hochstgeschwin-
digkeit befahren werden darf. Auferorts gilt als Maximum 80 km/h, auf
Autobahnen 120 km/h.

Die StraBenraumflachen miissen neu verteilt werden fiir die jeweils zulés-
sige Hochstgeschwindigkeit mit zuldssigen Fahrzeugkategorien.

Die StraBenverkehrsbehorden miissen die Méglichkeit erhalten, Durch-
fahrtsbeschrankungen zu erlassen oder ge-
staffelte Parkgebiihren fiir Kfz nach Gréfien-
kategorien in sensiblen Stadtbereichen. Hier
konnen Feinmobile Vorrang erhalten.

FROmobil-Buch

Text: Andreas Pooch - Bilder: The Urban Idea

Der Mitinitiator des Feinmobilitits-
Symposiums - Konrad Otto-Zim-
mermann - betreibt das Kreativ-
Studio ,,The Urban Idea®, das sich
zukunftsorientierter Stadtentwick-
lung und nachhaltiger Mobilitat
verschrieben hat. Er hat das FRO-
mobil-Buch gestaltet mit Illustra-
tionen von Michael Bégle. In dem
kleinen Bilderbiichlein wird der
ganze Rahmen des Umweltver-
bundes von Mobilitdt abgebildet
und mittels Bildern dargestellt,
mit denen Kinder etwas anfangen
konnen. Es geht um die Prioritét
Rad- und Oeffi-Verkehr, das ist FROmobilitdt und mit
diesem Biichlein kann es auch den Jiingsten niher gebracht werden.

Kontakt: The Urban Idea GmbH | Erwinstr. 11479102 Freiburg im Breisgau | Tel. +49(0)76 1/7010009
| E-Mail: info@theurbanidea.com
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