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Vergleich und Bewertung verschiedener Bemessungsmodelle fir Stahl-
Holz-Verbindungen auf Abscheren anhand experimenteller Ergebnisse

Motivation

Holzverbindungen sind entscheidend fur die
Tragfahigkeit und Sicherheit von Holzkonstruktionen.
Die derzeitige Bemessung nach Eurocode 5 gilt als
zuverldssig, ist jedoch oft zu konservativ und fiihrt zu
hoherem Materialverbrauch. Der neue Eurocode 5
(prEN) und ein erweitertes Modell (EM) ermoglichen
eine realistischere Abschatzung der Tragfahigkeit. Ein
Vergleich dieser Ansdtze soll die Bemessungspraxis
verbessern und eine ressourceneffizientere Auslegung
fordern.
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Sensitivitatsanalyse der Berechnungsmodell

Eine Sensitivititsanalyse der Eingangsparameter
zeigt eine klare Rangfolge ihres Einflusses auf die
Tragfahigkeit (siehe Abb. 1). Den groRten Einfluss
hat die Rohdichte des Holzes p, da sie direkt die

Lochleibungsfestigkeit

bestimmt.

Von mittlerer

Bedeutung sind das FlieBmoment M, der Auszugs-
parameter f,, und die Reibung zwischen Holz und
Verbindungsmittel p . Die Lochleibungs-festigkeit
des Stahlblechs £, , hat hingegen den geringsten
Einfluss auf die berechnete Tragfahigkeit.

Sensitivitat von F, (EM) — Verformung: u= 15.00 mm

Parameteranderung [%]

Abb. 1: Sensitivitatsanalyse EM - Kammnagel @4x100
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Abb. 2: Vergleich zwischen experimenteller und rechnerischer Tragfahigkeit fir (a) Sonderndgel und (b) Schrauben

Fazit

Das erweiterte Modell bietet eine vielversprechende Grundlage fiir eine realitdtsnahere und wirtschaftlichere
Bemessung von Stahl-Holz-Verbindungen. Es ermdglicht prazisere Tragfahigkeitsabschdatzungen im Vergleich
zum bisherigen Eurocode 5 und dessen neuen Entwurf. Dennoch besteht weiterer Forschungsbedarf hinsichtlich

der Modellierung der Interaktion zwischen Biegemoment, Quer- und Normalkraften.
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