Das perfekte Schalten simulieren

Elektromobilitat: Neuer Achsenprifstand fur Transporter und Lkw an der Uni

VON CLAUDIA FESER

Kassel — Die Universitat
nimmt Fahrt aufin Sachen E-
Mobilitat: Am Fachbereich
Maschinenban wurde ein
elektrischer Hinterachspriif-
stand aufgebaut, mit dem
elektrische Antriebssysteme
vom Transporter bis zum
schweren Likw realitatsnah in
Betrieh genommen werden
konnen. Bei dem Projekt hat
die Universitat eng mit dem
Mercedes-Benz-Werk  Kassel
kooperiert, das zum Nutz-
fahrzeugbauer Diaimler
Truck AG gehort.

Das ist in dieser Groke ei-
ner der ersten universitren
Prifstinde in Deutschland®,
sagt Prof. Dr. Michael Fister
vom Fachgebiet Mechatronik
mit dem Schwerpunkt Fahr-
zeuge. Der Kasseler Wissen-
schaftler forscht unter ande-
rem zu Getriebekonzepten
fiar den Anitriebsstrang von
Transportern. Unter seiner
Leitung wurde der Priafstand
innerhalb von 15 Monaten
fachbereichsibergreifend
konzipiert und gebaut.

Auch die Lehre
profitiert

Alle wiirden vom Projekt
profitieren, sagte Fister wih-
rend der Einweihungsfeier:
Die Hochschule stirke mit
dem Prifstand ihren For-
schungsschwerpunkt E-Mobi-
litat. Die Smdierenden konn-
ten praxisnah lernen, mit
komplexen Systemen umzu-
gehen, insbesondere im Rah-
men von Promotions und
Masterarbeiten. Und Daimler
kbnne seine Expertise im Be-
reich E-Mobilitat erweitern.
Das Kasseler Werk ist das glo-
bale Kompetenzzentrum far
elekirische Aniriebssysteme,
wo elekitisch angetriebene
Achsen fiir schwere Lkw ge-
fertigt werden.

Mit dem Grofpriafstand
wird auch die Region Nord-
hessen im Bereich der Elek-
tromobilitat gestarkt®, sagt

Am neuen GroBprifstand: Henning Rimbach vom Daimler-Kompetenzzentrum, Fachgebietsleiter Michael Fister, Uni-
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Prasidentin Ute Clement und und Mercedes-Benz-Werkleiter Frank Lehmann.

Fister. Es ktnnen beispiels-
weise Strategien zum Fahren
und Schalten fir einen elek
trischen Antriebsstrang ent-
wickelt werden, um mog
lichst effizient zu fahren. Die-
se kiinnen dann auf der Anla-
ge simuliert werden. Laut Fis-
terverhalten sich die Modelle
zuweilen nicht wie die realen
Prototypen, da komplexe
physikalische  Zusammen-
hiange in den Modellen nicht
abgebildet sind. _Mit den fer-
tigen Prototypen kinnen wir
auf dem Prifstand das nach-
fahren, was im Rechner si
muliert wurde.* Mithilfe des
Prifstands konne man sich
diese Effekte herleiten. Somit
wiirden die Modelle nachge-
scharft, um Simulation und
Realitat in Einklang zu brine

Di.e neue Anlage hat einen
‘Wert von knapp sechs Millio-

Unter der Haube: Erprobungsfahrer Axel Hoffmann von
Daimler Truck wirft einen Blick in den Motorraum eines

neuen Actros.

nen Euro. Auferdem wurde
eine Million Euro in den Um-
bau der friheren Versuchs
halle am Uni-Campus Wik
helmshoher Allee investiert,

die zuletzt von Fraumhofer
genuzt wurde. So wurde bei
spielsweise die Deckenkran
anlage auf eine Leistung von
2,5 Tonnen erweitert Eine
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Kihlanlage musste aufgebant
werden, da alle Prafstands
komponenten mitWasser ge-
kihlt werden. Der Prifstand
zu Steuerung der Anlage und
der Messwertaufzeichnung
wurde am Fachbereich Ma-
schinenban entwickelt

WDie gesamte Fahrzeugpa-
lette muss kanftig auf den
neuen Stand gebracht wer-
den®, sagte Professor Dr.
Frank Lehmann, Leiter des
MercedesBenz-Werks Kassel
und betonte damit die Wich-
tigkeit der Forschungsarbeit
im Bereich E-Mobilitat. Drei
Komponenten seien fiir die
Transformation notig Wir
brauchen Fahrzeuge, Infra-
strukmur und Kunden.” In der
weiten Halfte des Jahr-
zehnts werde es kippen:
JJDann kaufen die Kunden
eher Elekirofahrzeuge als
Herkommliche.®



